Model RC FIRST+ 2M

Serdecznie witam i gratuluje wyboru. Mam nadzieje, iz produkt naszej firmy da Wam petnag

satysfakcje i zadowolenie w chwilach spedzonych w powietrzu jak i przy montazu zestawu.

Na wstepie moja prosba aby traktowaé niniejszg instrukcje tylko jako poradnik, wszelkie

wiasne rozwigzania czy pomysty sg bardzo mile widziane, a wrecz wskazane.

Pamietajmy o czterech zasadach - jakie haszym zdaniem — pozwolg na osiggniecie petnego

sukcesu i zadowolenia z modelu jaki wiasnie nabyliscie:

- przed przystgpieniem do montazu nalezy dokladnie zapozna¢ sie z instrukcjg i
pomaocniczymi rysunkami

- sprawdzajmy doktadnie spasowanie elementow przed przystgpieniem do sklejania

- wszystkie powierzchnie klejone muszg by¢ wstepnie zmatowione, czyli przeszlifowane
papierem $ciernym (grubos¢ ziarna ok. 240) — dotyczy to gtdwnie wklejania sklejek w
kadtub, laminowania haka holowniczego, wklejania nosa wewnetrznego w gtbwng czesé
kadtuba

- zwréémy uwage na estetyke — czysto i tadnie wykonany model w potgczeniu z dobrymi
wiasciwosciami lotnymi da Wam petng satysfakcje w uzytkowaniu

PLAT

Wstepnie przystepujemy do wklejenia bagnetu i szuflady. Zaklejamy jeden koniec szuflady
na ptasko tkaning szklang. Wsuwamy stalowy bagnet w mosiezng szuflade i wktadamy w
otwory w dzwigarach. Sktadamy ptaty kontrolujgc czy przy podanym wzniosie obie potowki
ptata sg spasowane. Moze okazac sie, ze po ztozeniu — oba obrysy profili nie pokrywajg sie
idealnie i aby to poprawi¢ niezbedne jest podszlifowanie dolnej, wystajgcej z szuflady —
czesci bagnetu przeznaczonej do wklejenia w skrzydto. Po doktadnym spasowaniu obu
potbwek skrzydta mozemy przystapi¢ do wklejania bagnetu i szuflady. Operacje ta
rozpoczynamy od lekkiego przytwierdzenia obu elementéw wewnagtrz dzwigarow,
wykorzystujgc do tego celu niewielkg ilo$¢ kleju Epoxy 5min. Klejem tym smarujemy dolng
powierzchnie otwor6w wewngtrz dzwigarbw w obu potéwkach skrzydia. Zsuwamy ptat
podpierajgc jeden koniec na wysokosci 50mm. Po wyschnieciu, rozsuwamy delikatnie
skrzydta. Sprawdzajgc spasowanie na gornej i dolnej powierzchni tgczenia skrzydta.
Nastepnym etapem jest wypetnienie wolnych przestrzeni miedzy przytwierdzong szufladg (w
jednej potéwce ptata), bagnetem (w drugiej czesci skrzydia), a dzwigarem. Wolne miejsca
wypetnimy zywicg epoksydowg o diugim czasie wigzania. Idealnie do tego celu nadaje sie
duza strzykawka z dosyé grubg igtg. Nalezy pamietaé, ze po jednokrotnym zapetnieniu
pustych miejsc klejem nalezy skrzydta odstawi¢ na pewien czas (stawiajgc je szufladg ku
gOrze) i uzupetnia¢ opadajgcy poziom zywicy.

Pod dwa klocki topolowe na kazdg potéwke ptata — bedgce wzmocnieniem skrzydet w
miejscach gdzie sg one przykrecane Srubami do kadtuba, nacinamy i wydtubujemy styropian
do gtebokosci ok. 20mm.



Rysunek 1.

Dopasowujemy klocki luzno w obu potéwkach ptata. Ze sklejki wycinamy zebra zamykajace
profil ptata z 1-2mm naddatkiem, ktéry po przyklejeniu obetniemy i zeszlifujemy. W zebrach
wycinamy prostokgtne otwory 1x1lmm, by po nasunieciu na bagnet w jednej potéwce i
dopasowaniu do otworu szuflady w drugiej potéwce ptata powstat na catym obwodzie profilu
1-2mm naddatek sklejki. Przed przystgpieniem do klejenia klockéw i sklejki lekko nagniatamy
(ok. 1mm) styropian pod pokryciem fornierowym na catym obwodzie profilu w czesci
Srodkowej ptata — dla zapewnienia lepszego potgczenia ze sklejkowymi zebrami.
Przystepujemy do czynnosci wklejenia klockéw topolowych i przyklejenia sklejki
wykorzystujgc do tego celu zywice epoksydowg o dilugim czasie wigzania wraz z
wypetniaczem (np. mikrobalon). Naktadamy klej w otwory na klocki i wciskamy je
rozsmarowujgc nadmiar po catej powierzchni profilu. Nalezy zwréci¢ uwage aby przestrzen
miedzy pokryciami fornierowymi , a klockami byta doktadnie wypetniona klejem. Dokladamy
zebra sklejkowe. Aby zebra doktadnie dolegaty podczas klejenia mozna docisng¢ je w kilku
miejscach tasmg samoprzylepng (przyklejang do gérnego poszycia, poprzez zebro, do
dolnego poszycia ptata). Po doktadnym wyschnieciu spoiwa zeszlifowujemy nadmiar sklejki
do réwnosci z fornierowym pokryciem ptata. Nawiercamy po dwa otwory @4mm w kazdej
potéwce ptata pod sruby mocujgce skrzydta z kadiubem. Symetrycznie w obu zebrach
wiercimy po dwa otwory ¥2mm na bagnety prowadzace. Nalezy zwrdcié uwage by otwory
pod bagneciki wywiercone byly w miejscu gdzie wstawione sg klocki topolowe, ale by nie
przewierci¢ sie do otworéw na $ruby mocujgce ptat do kadtuba. Wklejamy jednym koncem
bagneciki prowadzgce wczesniej sprawdzajgc doktadnosé wykonanych otworéw poprzez
Zsuniecie obu pfatéw. Minimalne niedokfadnosci niwelujemy lekko rozwiercajgc otwory, ale
tylko te w ktére bedzie wklejony bagnecik pomocniczy.

Przygotowywanie lotek rozpoczynamy od odciecia ich ostrym nozykiem. Nastepnie ptaskim
tepym narzedziem wgniatamy styropian we wszystkich bocznych ptaszczyznach odciecia w
lotkach i szczelinach w ptacie — na gtebokosé ok. 2-3mm. Wypetniamy wgniecenia klejem
EPOXY 5min z wypetniaczem (np. mikrobalon) otrzymujgc po wyschnieciu i ewentualnym
zeszlifowaniu lub obcieciu nadlewek — zakonczenia powierzchni bocznych lotek i skrzydet.
Wazne jest by tak zakonczona lotka bez zbednych oporow mogta zmiesci¢é sie w
przeznaczonej na nig szczelinie w skrzydtach.

Zeszlifowujemy lotke w miejscu gdzie przestrzen miedzy gornym i dolnym poszyciem
wypetniona jest balsg tak aby mozliwe byto wychylanie jej w d6t pod kgtem 15°.

Wedtug rysunku wycinamy w dolnym poszyciu ptata otwory na serwa i wydtubujemy
styropian, az do gérnego poszycia fornierowego. Przymierzamy posiadane serw do tak
powstatych otworéw i wklejamy w wolne przestrzenie klocki topolowe lub balsowe
doprowadzajgc do stanu w ktorym w powstate gniazda serwomechanizmy musi byé
weciskany z wyraznym oporem.

Szlifujemy caly ptat (papier scierny o ziarnie 240). Po tych zabiegach ptat i lotki
przygotowane sg do pokrycia impregnatem zabezpieczajgcym drewno przed wilgocia.
Zagruntowane skrzydta szlifujemy papierem (najlepiej o ziarnistosci >1000) przygotowujgc
do ostatecznego lakierowania bezbarwnym lub kolorowym lakierem.

Osobiscie uzywamy impregnatbw do drewna na bazie rozcienczalnika nitro lub
spirytusowego, lakieru zas — pétmatowego, pochodzenia syntetycznego z filtrem UV.



Pozostaty nam takie czynnosci jak zamocowanie lotki i dzwigienek do popychaczy.
Przyklejamy lotke tasmg samoprzylepng do gérnej czesci poszycia skrzydia, nastepnie
odchylajgc jg do gory ktadziemy na ptacie i przyklejamy od dotu nastepnym paskiem tasmy
klejacej. Montujemy dzwigienki do lotek i tgczymy za posrednictwem popychacza z tarczg
mechanizmu wykonawczego w skrzydle.

STATECZNIK
Statecznik sklejamy z trzech elementéw za pomocg cienkiej warstwy kleju EPOXY 5min. lub
szybkoschngcego — cyjanoakrylowego — zwracajgc szczegdlng uwage na symetrie

usterzenia. Mocowanie do kadtuba mozna wykonaé na state (przyklei¢ do kadtuba za
pomocg kleju EPOXY 5min) lub rozigczne wykorzystujgc dwie sruby M4.

Pierwsze rozwigzanie jest pewne i mniej pracochtonne — moze jednak sprawia¢ problemy
podczas transportu. Jezeli decydujemy sie na stateczniki demontowane nalezy wykonaé¢ dwa
otwory d4mm i od goéry lekko rozwierci¢ do $rednicy @8mm, tak aby teb sruby opierat sie na
ptaszczyznie.

Dla pewnosci, w obu przypadkach mocowania — nalezy zabezpieczy¢ miejsca potgczen
trzech czesci sktadowych statecznika paskami tkaniny szklanej.

W ostatniej fazie montujemy dzwignie katowe na lotkach statecznika starajgc sie by nie
wystawaly poza obrys koncowki kadtuba.

Gruntujemy i lakierujemy podobnie jak w przypadku skrzydet.

KADLUB

Wycinamy otwdr w czesci podskrzydtowej kadiuba umozliwiajgcy umieszczenie odbiornika i
utatwiajgcy podklejenie sklejek w miejscach mocowania ptatéw srubami.

Przy pomocy sciskow przyklejamy sklejki oprofilowane z uwzglednieniem wzniosu ptatow.
Ktadziemy gotowe juz ptaty na kadtubie. Wedtug uprzednio przygotowanych otworéw &4mm
w ptacie wiercimy odpowiednie w kadtubie. Aby utatwi¢ catg operacje mozna ptat przyklei¢
tasma dwustronng do kadtuba. Po zdjeciu ptata z kadtuba rozwiercamy otwory w kadtubie do
rozmiaru &5.5mm. Ponownie kfadziemy ptaty na kadiubie i poprzez przewiercone otwory
przykrecamy srubami od spodu podkiadajgc nakretki w plastikowej otulinie. Wazne jest by
nakretki byty dos¢ ciasno wcisniete w rozwiercone otwory az do kotnierza oporowego.

Aby zabezpieczy¢ nakretki przed obracaniem nalezy przyklei¢ je, od wewnatrz kadtuba do
sklejki, klejem cyjanoakrylowym.

Jezeli zdecydowaliSmy sie na usterzenie przykrecane, w czesci ogonowej kadtuba
przyklejamy sklejke wzmacniajgcg. Doktadamy statecznik do kadtuba i wiercimy otwory na
sruby M4, na podstawie otwordw uprzednio wykonanych podczas montazu statecznika,
wierttem o $rednicy &5,5mm. Przyklejamy klejem cyjanoakrylowym nakretki do sklejki
dociskajgc je metalowymi $Srubami. Korzystnie jest przesmarowaé gwint sruby pastg
rozdzielajgcg aby zabezpieczy¢ jg przed przyklejeniem i wraz z klejem cyjanoakrylowym
uzy¢ wypetniacza. Wiercimy na dolnym ,szwie” kadtuba — bedgcym jego osig symetrii —
otwor d4mm na hak holowniczy, wzmacniajgc to miejsce od wewnatrz kadtuba 2-3 paskami
tkaniny szklanej. Bowdeny mozna przyklei¢ wewnatrz kadiuba klejem cyjanoakrylowym.
Bardzo dobrym i trwatym rozwigzaniem jest wykonanie pétki np. z balsy o grubosci 3mm o
ksztatcie dopasowanym do wewnetrznego obrysu kadtuba. Bowdeny przyklejamy wéwczas
do tak przygotowanej potki i catos¢ wklejamy do kadtuba wykorzystujac klej cyjanoakrylowy.
W czesci wewnetrznej nosa kadtuba wycinamy w pétce laminatowej otwér na akumulatory.
Poprzez powstatg dziure przyklejamy krgzek ze sklejki o srednicy @18mm bedacy $cianka
komory balastowej. W tak powstatej komorze od goéry robimy otwér w laminatowym nosku
umozliwiajgcy ewentualne wsypywanie balastu. Wycinamy w poétce gniazda pod
serwomechnizmy. By wzmocni¢ miejsca gdzie sg mocowane za pomocg wkretow
podklejamy pod potke laminatowg listewki z twardej balsy, topoli lub sklejki. Aby umozliwié
przeprowadzenie napedu w nosie wewnetrznym kadtuba pozostaje nam wykona¢ dwa
otwory w laminacie na popychacze sterujgce lotkami statecznika.



Operacje wklejenia noska wewnetrznego do reszty kadtuba rozpoczynamy od doktadnego
dopasowania wszystkich elementéw kadtuba. W tym celu nasuwamy jak najgtebiej nosek
zewnetrzny na wewnetrzny i przymierzamy do pozostatego elementu kadtuba. Czasami
moze okazac sie konieczne lekkie podszlifowanie wewnetrznych czesci kadtuba aby efekt
byt zadowalajacy.

W nosie wewnetrznym w odlegtosci ok. 5-7mm od ostro zakohczonej krawedzi wykonujemy
na obwodzie ok. 4 otwory o srednicy @4mm umozliwiajgce na odprowadzenie nadmiaru
kleju. Nosek wewnetrzny wklejamy do kadtuba po uprzednim nasunieciu czesci zewnetrznej.
Po doktadnym zmatowieniu klejonych powierzchni smarujemy klejem EPOXY 5min. wnetrze
nachodzgcej czesci kadtuba na nosek wewnetrzny — na catej powierzchni klejenia. Miejsce
taczenia obu zewnetrznych czesci kadiuba zabezpieczamy tasmg samoprzylepng
doprowadzajgc by powierzchnia tgczenia byta idealna bez wybrzuszen, czy zapadnieé. Po
odczekaniu ok. 10-15min odklejamy tas$me i zdejmujemy nos zewnetrzny. Zywice
epoksydowg naktadamy z dos¢ znacznym naddatkiem, ale nalezy przed przyklejeniem
tasmy sprawdzi¢, czy aby zbyt wiele kleju nie wyptyneto na zewnatrz tgczac obie czesci
noska.

WYPOSAZENIE
Akumulatory 350+800mAh umieszczamy w przygotowanym otworze w nosku wewnetrznym

tuz za komorg balastows.
Serwomechanizmy rozmiaru standard lub mniejsze montowane sg za akumulatorami na

potce.
Odbiornik umieszczamy pod skrzydtami dzieki wykonanemu otworowi w kadtubie z anteng

przeprowadzong w belce ogonowej na zewnatrz.

WERSJA ELEKTRYCZNA

Sposéb montazu silnika przedstawia rysunek 2.
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OBLATYWANIE

Do pierwszych lotobw model wywazamy wstepnie by srodek ciezkosci znajdowat sie w
odlegtosci 85mm od krawedzi natarcia ptata.

Aby model dostosowaé¢ do wiasnego stylu pilotazu, czy innych warunkéw zewnetrznych
podajemy sprawdzone sposoby zmiany kata zaklinowania skrzydet wzgledem statecznika:
Dla zwigkszania kata zaklinowania — r6znej grubosci podkfadki pod sptywem usterzenia lub
w przypadku statecznika przyklejonego na state — r6znej grubosci podktadki pod natarciem
ptata.

Dla zmniejszenia kata zaklinowania — réznej grubosci podkiadki pod natarciem usterzenia
lub pod sptywem ptata.

Zmieniajgc kat zaklinowania nalezy pamietaé o kompensacji zmiany jego charakterystyki
przez odpowiednie zmiany w wywazeniu. Dla wigkszych kagtéw zaklinowania $rodek
ciezkosci nalezy przesungé¢ do przodu, dla mniejszych za$ do tytu by model miat tendencje
do pewnego lotu slizgowego.

Wszelkie uwagi, spostrzezenia i pytania sg mile widziane i prosze by je kierowaé do
siedziby naszej firmy.

Duzo mitych chwil i emocji z modelem FIRST+ zyczy firma BLEJZYK



